PROTOCOLLO D’ INTESA

DI INDIVIDUAZIONE DEGLI INDIRIZZI STRATEGICI
DI UN PARERE UNITARIO E CONDIVISO
DA PARTE DEGLI ENTI LOCALI MANTOVANI

DA ESPRIMERE ALLA CONFERENZA DEI SERVIZI APPROVATIVA
DEL PROGETTO DI AUTOSTRADA REGIONALE “INTEGRAZIONE

DEL SISTEMA TRANSPADANO DIRETTRICE CREMONA -

MANTOVA. TRATTO CREMONA - MANTOVA SUD” DA

REALIZZARSI NELLE PROVINCE DI MANTOVA (MN) E CREMONA

(CR), PRESENTATO DALLA SOCIETA STRADIVARIA S.P.A.

TRA

» COMUNE DI ACQUANEGRA SUL CHIESE
» COMUNE DI BAGNOLO SAN VITO

* COMUNE DI BORGOFORTE

= COMUNE DI BOZZOLO

» COMUNE DI CASTELLUCCHIO

» COMUNE DI CURTATONE

» COMUNE DI MANTOVA

= COMUNE DI MARCARIA

= COMUNE DI SAN MARTINO DALIZARGINE
= COMUNE DI VIRGILIO

= PARCO DEL MINCIO

» PROVINCIA DI MANTOVA
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PRESO ATTO CHE:

o Vautostrada Cremona — Mantova, unitamente allautostrada Broni-Pavia-Mortara ¢ allinterconnessone con le
autostrade Pedemontane-Bre.Be.Mi (Brescia-Bergamo-Milano), fa parte delle “autostrade regionali” previste dalla
D.G.R. n. 7/9865 del 19.07.2002 ai sensi della LR, 9/2001, ¢ rientra nel Programma regionale di sviluppo (PRS)
della VIl Jegislatura regionale (2000-2005), confermato nel PRS delPVIIT (2005-2010), precisamente nellarea 6
“Ambiente, territosio ¢ infrastrutture”, 6.1 “Infrastrutture prioritarie”, asse di intervento 6.1.6 “Arca sud della
Lombardia”;

o2 livello nazionale Vintervento compare tra le opesce infrastrutturali prioritaric individuate nel Master-Plan
contenuto nel DPLE 2008-2012;

e Popera risulta integrata nel Piano Territoriale Regionale (PIR) nel quadro delle infrasteutture prioritarie;

CONSIDERATO CHE:
e il cronoprogramma dell’opera, per le diverse tratte (A, B, C, ¢ D) prevede le seguenti fasi realizzative:

— fase 1: trati A ¢ D3a da Pictole a Bagnolo/A22, compreso il raccordo dellautostazione di Pictole all’asse
interurbano sud di Mantova, con una durata complessiva prevista in 28 mesi;

—  fase 2: tratto B dalla ‘11.Bre. allo svincolo di Castellucchio / Curtatone con la realizzazione della connessione
tra lo svincolo di Castellucchio/Custatone ¢ Vasse interurbano da ora denominato B1, con inizio lavori
posticipato di un intervallo temporale di circa 12 anni dopo il termine della fase 1 ¢ di durata di 27 m esi;

— fase 3: tratti C da Castellucchio / Curtatone allo svincolo di Virgilio ¢ D3 completamento, con inizio dei lavor
circa 22 mesi dopo il termine della fase 2 ¢ durata complessiva di 27 mesi;

e Pinterruzione temporale tra le singole fasi di realizzazione det lotti funzionale (in particolare dei 12 anni correnti tra
Pavvio di esercizio del primo lotto ¢ la realizzazione del sccondo) dipende da scelte tecnico-realizzative ed
cconomiche, in virtd della necessita di alimentare la provvista finanziaria ¢ risponderc al monitoraggio di eventuali
incrementi dei flussi di traffico, per ottimizzare la valutazione dellanalisi costi-benefici dell’opera;

o il modello di simulazione adottato comporta incestezze per la valutazione delle previsioni di traffico per la presenza
di pit tracciati alternativi/integrativi a scala di sistema regionale ¢ dei livelli di tariffazione ¢ dei sistemi di esazione;

RILIEVATO CHIE lo scenario strategico della rete interregionale ¢ nazionale riguardante opere fortemente incidenti
sui flussi di traffico dellopera in oggetto, soprattutto nel tratto virgiliano quali:

—  Tautostrada regionale vencta “Nogara - Mare”;

— Tautostrada regionale emiliana “Cispadana” da R eggiolo / Rolo sulla A22 a [ierrara sulla A13;

— e fasi realizzative del Raccordo Autostradale tra PAutocamionale della Cisa ¢ VAutostrada A15 — Parma / A22 —
Verona

& in fase evolutiva con variazioni rilevanti in termini di tracciati, tempi ¢ fasi realizzative;

PRESO ATTO della sostanziale interdipendenza e foste interconnessione di fattibilita tra PAutostrada Regionale
Cremona — Mantova ed il raccordo autostradale A15 — A22;

PRESO ATTO del Decreto di compatibilita ambientale n. DVA-DEC-2011-0000399 DFEIL 18.07.2011 emanato dal
Ministero del? Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare ¢ notificato nel luglio 2011 agli enti locali;

EVIDENZIATO che il Decreto VIA sopracitato ed il precedente parere regionale sullopera impongono, tra le varie
prescrizioni, anche la seguente:

“U/ pragetto definitivo da sottoporre alla Conferenza di Servigi (C.d.S.) approvativa dovrd risullare aggiornalo, modificato o inlegralo

sulla base di quanto emerso durante lulla la fase isivutloria, ¢ in particolare dovranno essere curali i seguenti asperti:

1.1 lo sviluppo delle soluzzioni contennte nella documentazione integrativa depositata e pubblicata il 31.07.2009 dal Proponente; ove in
accordo al parere regionale, per il tratio 1D, si riliene complessivamente migliorativa ladogione della soluzione denomiinata D3.
Nella “fase 1” di cronaprogramma sard realizzato solo 1/ sub-tratto funzjonale D3-a con finalitd di continuild funzionale della
Langenziale di Mantova da ¢ verso la A22 “Brennero”, viferito al segmento compreso fra Pictole/ S.PA13 ¢ la connessione con la
A22 “Autobrennero”, oltve al raccordo dall’antostazione di Pietole all” asse interurbano sud” di Mantova...
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1.4 sviluppo dello siudio integrativo della “alternativa mantovana”, contesinalmente alla realizvzazione della fase 1, con la predisposizione
di un progelto definitivo ¢ delle relative analisi ambientali con lo scopo di poler valutare in sede di un’ulteriore Conferenza di Servizi se
procedere alla realizzazione dell'opera come da assetto regionale o secondo la detta “allernativa mantovana”, anche sulla base dellanalisi ¢
valutagione della “isposta” del sisterma viabilistico perinrbano di Mantova a seguito della realizzazione e di un congruo periodo di
esercizio delle fasi 1 ¢ 2, ¢ dell'aggiornamento del quadro programmatico ¢ pianificatorio.”

ed inoltre che a realizzazione del tracciato D3a o meglio ”alternativa mantovana”, relativamente al tratto compreso
fra P Asse Interurbano a sud di Mantova, Pautostazione di Pictole ¢ PAutostrada del Brennero A22 “dovra avvenire a
seguito di specifiche attivita di ulteriore affinamento e verifica del tratto mantovano del progetto ¢ di ricalibratura del
programma generale di realizzazione dell’autostrada” in quanto “aleuni rilevanti clementi di carattere pacsaggistico,
unitamente ad altrd aspetti quali le incertezze di valutazione del traffico previsto, a causa della presenza di tracciati
alternativi/integrativi ¢ i lunghi tempi previsti per il completamento del tracciato autostradale in progefto (anno
2032), portano a ritenere che possa essere rivista la stima dei flussi di traffico nel settore mantovano dell’autostrada e
che vi sia la necessita di affinare ulteriormente Ja definizione dellattraversamento dell’area sud/est del capoluogo e
delle relative connessioni sia alla rete provinciale che a quella interregionale™;

RIMARCA'T'A la assoluta inadeguatezza ed il grave stato di pericolosita funzionale ¢ ambientale di alcuni tratti della
rete infrastrutturale provinciale ¢ relativi attraversamenti urbani, quali:

— laex S.8. 413 “Romana” tra Virgilio ¢ Bagnolo San Vito fino all Autobrennero;

~ laex 8. 10 da Campitello (Marcaria) fino allinnesto con I’Asse Interurbano di Mantova;

— laex S.8. 62 della Cisa da Cappelletta fino all’inscrimento nell’Asse Interurbano;

— Jaex S.S. 62 della Cisa nel nodo di Porta Cerese in accesso alla Citta di Mantova,

— la ex S.S. 420 “Sabbionetana” da San Lorenzo fino allinscerimento nell’ Asse Tnterurbano sud di Mantova;

HEVIDENZIATA la importante capaciti residua di assorbimento dei flussi di traffico da parte dell’Asse Interurbano
nel medio e lungo periodo e la indubbia necessita di integrarlo funzionalmente per raccordarlo con il progetto
autostradale;

RICHIAMATA la rilevante attivita di concertazione sviluppata in sede locale tra § soggetti istituzionali firmatari del
presente protocollo oltreche la ricerca di consenso anche presso gli enti sovraordinati al fine di ricercare una
soluzione unitaria e condivisa;

PRIESO A'I'TO di una importante attivitd di concertazione ¢ dialogo aperto dagli enti Jocali anche con la popolazione
locale ed i “comitati” presenti sul territorio per ricercare linee di intesa ¢ condivisione che possano portare alla
sottoscrizione del presente protocollo;

TUTTO CIO PREMESSO E CONSIDERATO

i scguenti enti:

— COMUNE DI ACQUANEGRA SUIL CHIESE
— COMUNE DI BAGNOLQO SAN VITO

— COMUNE DI BORGOFORTL

— COMUNE DI BOZZOLO

— COMUNE DI CASTELLUCCHIO

— COMUNI DI CURTATONE

~ COMUNE DI MANTOVA

— COMUNE DI MARCARIA

— COMUNE DI SAN MARTINO DALIZARGINE
— COMUNE DI VIRGILIO

— PARCO DEIL MINCIO

— PROVINCIA DI MANTOVA

CONVENGONO QUANTO SEGUE:

®  ativare con urgenza un tavolo territoriale di concertazione con Regione Lombardia;
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impegnarsi ad esprimese un parere unitario ¢ condiviso relativamente al progetto di Autostrada Regionale
“Integrazione del sistema transpadano direttrice Cremona — Mantova. Tratto Cremona — Mantova sud” da
cealizzarsi nelle Province di Mantova (MN) ¢ Cremona (CR), presentato dalla Societa Stradivaria S.p.a., basato sui
seguenti fondanti indirizzi strategici da specificare ¢ definire nei dettagli nel tavolo territoriale di concertazione
con Regione Lombardia sopracitato;

sostenere la Regione Lombardia nelle azioni intraprese nei confrond della Societa Autocamionale della Cisa Spa
al fine di far rispettare Pattuazione del Protocollo di Intesa del 13.02.2003 per realizzare la srete infrastrutturale

programmata nel PTR;

esprimere un parere favorevole alla Autostrada Regionale se recepite le premesse e se caratterizzato dai seguenti

indirizzi strategici:

~  condivisione generale del tracciato autostradale dal raccordo con TiBre. in Acquanegra sul Chicse fino al
confine con Curtatone (tratto B);

— individuazione, approvazione ¢ realizzazione, fino al 2032, della “alternativa mantovana” compreso il
raccordo dallautostazione di Castellucchio/Curtatone all’Asse Interurbano sud di Mantova, in grado di
raccordare il tracciato autostradale a Castellucchio, tratto B, allAsse Interurbano dandogli continuita,
adeguandolo con i due cavalcavia mancanti sulle rotatorie della Spolverina ¢ di Virgilio;

— individuazione e realizzazione del raccordo dal termine attuale dellasse interurbano (Valle dei Fiod) con
prosecuzione diretta verso PA22 con tracciato che passi a nord del cimitero di Virgilio ¢ delPabitato di Pictole,
in modo che sia pit aderente ¢ coerente con i segni morfologici e al fine di allontanarsi, sempre a nord,
dallarea del Forcello ¢ dagli insediamenti abitativi di Pietole e S. Biagio cosi come richiesto nella delibera n.35
in data 09-09-2010 del Consiglio Comunale di Bagnolo S. Vito.

La realizzazione di tale tracciato denominato “alternativa mantovana” permetterd di qualificare la ex S.S.
“Romana” dismessa quale “percorso storico ambientale”. Cio al fine di preservare sia Ja salute dei cittadini sia
le risorse pacsaggistiche ed economico-rurali del territorio, trovando quindi la soluzione al gravoso problema

della strada provinciale “Romana”.

vincolare la realizzazione della terza fase - costituita dal completamento del tracciato autostradale — tratto C ¢ D3
di completamento — esclusivamente all’effettivo slevamento di flussi di traffico tali da rendere insufficiente la
“soluzione mantovana” alla luce della foste criticitd evidenziata gia a pag. 3 del Decreto di V.ILA.: “il modello di
simulazione adollato puo comporiare delle incertezze per la valulazjone delle previsioni di iraffico, come direlta conseguenza della
presenza di pint iracciali allernativi integrativi a soala di sistema regionale e dei livelli di lariffazione e dei sisternt di esazione. Infalti,
aleune condizioni potrebbero modificare in modo significativo le previsioni sul traffico della CR-MN, speciatmente nel Iraito
Virgiliano. Tra queste si evidenziano lo sviluppo, da parte della Regione Venelo, dellu “Nogara-Mare”, attraverso la
vigualificazione ¢ prosecuzione dellattuale “Iranspolesana” e la realizzazione, da parie della Regione Vimilia-Romagna, della
“Cispadana” da Reggiols [ Rolo sulla A22 a Verrara sulla A13.7.

Valutare anche la possibilith di realizzare Popera per il tratto mantovano secondo il seguente cronoprogramma
dellopera, per le diverse tratte di seguito meglio richiamate:

- A — da Cremona al raccordo Sud del '11.Bre.
- B —dal raccordo Nord del 11.Bre. allautostazione di Castellucchio / Curtatone
- Bl _ raccordo dallautostazione di Castellucchio / Curtatone all’Asse Interutbano Sud di Mantova
- AM — alternativa mantovana
= O _ dalPautostazione di Castellucchio / Curtatone all'autostazione di Virgilio
— D3 completamento —  dallautostazione di Virgilio al raccordo alternativa mantovana
FASE1 - tratto A con una durata complessiva prevista in 28 mesi.
FASE 1his — tratto AM — “alternativa mantovana” completa della Bretella B1, al fine di rendere funzionale

Pintero tratto dall’Autostrada del Brennero fino all’autostazione di Castellucchio / Curtatone
tramite P Asse Interurbano Sud.
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Si valuti Pinserimento coordinato con gli interventi locali del raccordo stradale di variante
ovest alternativa alla Cisa in Virgilio.

Fase con una durata complessiva di 24 mesi con inizio lavori posticipato di un intervallo
temporale dalla Fase 1 funzionale allapprovazione del progetto ed alla sostenibilita
finanziaria.

e FASE 2 — tratto B dalla T5Bre. allautostazionc di Castellucchio / Curtatone con inizio lavori
posticipato di un intervallo temporale di circa 12 anni dopo il termine della Iase 1 ¢ di durata
di 27 mesi.

e FASE3 ~— trati C da Castellucchio / Curtatone allo svincolo di Virgilio ¢ D3 completamento  con
inizio dei lavori circa 22 mesi dopo il termine della Fase 2 ¢ durata complessiva di 27 mesi.

Ad integrazione ed ottimizzazione valutare cventualmente la possibilitd, compatibilmente con Tallungamento
dovuto allo studio dell”alternativa mantovana”, di realizzare Pintero tratto mantovano Fase 1bis e Hase 2 in una
fase temporale intermedia anticipando parzialmente la Fase 2, pur mantenendo inalterata la fase 3 sopracitata.

& in virtd della scansione temporale delle diverse fasi di realizzazione dell'opera programmata, al fine di attivare la
soluzione del problema della ex S.S. 413, valutare anche, se utile, di anticipare Vapertura di una sottofase del
progetto costituita dallintera “alternativa mantovana” a 2 corsie dalla A22 alPautostazione di Castellucchio /
Curtatone;

»  condividere le indicazioni espresse dal Decreto VIA ed in sede di concertazione tra gl enti locali ¢ di seguito
riportate:

—  per la redazione degli affinamenti progettuali in parola si faccia riferimento alle indicazioni ¢ prescrizioni della

normativa nazionale ¢ regionale di settore, tra cui:

o i “Critesi ed indirizzi tecnico-progettuali per il miglioramento del rapporto fra infrastrutture stradali ed
ambiente naturale” di cui al decreto regionale n. 4517 del 07.05.2007,

o per la ricucitura del contesto ecosistemico, 1a D.G.R. 8/8515 del 26.11.2008 “Modalita di attuazione della
rete ecologica regionale”;

o per lattuazione delle opere, al “Quaderno tipo” delle teeniche di ingegnesia naturalistica di cui alla D.G.R.
6/48740 del 29.02.2000;

o circa lutilizzo di specie vegetali, i1 D. Lgs. 38672003, il D. Les. 214/2005, la D.G.R. 8/7736 del
24.07.2008 in attuazione della I.R. 10/2008;

— adottare le oppostunc mitigazioni, unite a opere di salvaguardia ¢ valorizzazione dell’abitato etrusco, ancora
da definirsi, che tendano a rendere ancora pid ridotto Pimpatto sul sito archeologico, ¢ preventivamente ai
Javori di cantiere, il tratto autostradale posto nelle vicinanze del sito archeologico dell’abitato etrusco, sia
preventivamente esaustivamente indagato, mediante scavo con mezzo meccanico fino al completamento dello
dattamento che mettera in luce il livello di possibile interesse archeologico. Successivamente, ali elementi di
interesse archeologico venuti in luce dovranno essere opportunamente indagati, applicando la corretta
metodologia di scavo archeologico;

— valorizzazione complessiva dell’area archeologica del Forcello con Pestensione, se possibile, dell’attuale parco
archeologico all’intera arca attualmente vincolata, la cui gestione rimarsi in capo al Ministero per i Beni ¢ le
Attivita Culturals;

— un formale impegno, da tradursi in specifica convenzione con Pente proprietario, al finanziamento e al
supporto delle attivitd di conservazione e valorizzazione del bene, in fase di acquisizione da parte del Comune
di Marcaria, di Corte Castiglioni a Casatico;

B 2 mantenersi attivi con tutti gli enti sovraordinati al fine di ricercarc il massimo consenso possibile, come gia
avvenuto in queste fasi preliminari, sul progetto di tracciato denominato “alfernativa mantovana” minimizzando
oli impatti sul territorio e salvaguardando anche i centri abitati con distanze idonee oltreche delocalizzando gli
ingenti flussi di traffico che oggl attraversano i contri abitati del mantovano interessati dall’attuale rete stradale;

m per operare le verifiche, gli approfondimenti ¢ le azioni amministrative sopra indicate, oltreché per cio che
concerne ogni aspetto attuativo e/o operativo, anche in riferdimento alle atvitd di monitoraggio, i soggetti
sottoscrittori concordano di costituire un coordinamento permanente che affronti sia sotto i punto di vista
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amministrativo ¢ strategico, sia sotto quello piu strettamente tecnico, tutte le problematiche inerenti il sopracitato
progetto autostradale. Viene pertanto costituito un Comitato di Indirizzo denominato “cabina di regia”

composto dai rappresentanti legali degli ent sottoscrittori del presente documento (Sindaci e/o Presidenti,

oppure da Consigliesri ¢ Assessori dagli stessi delegati). La cabina di regia ba il compito di:

proporre, ricercare ¢ valutare i massimo consenso del tracciato dell”alternativa mantovana” ¢ delle
specificazioni progettuali dell’autostrada indicando soluzioni sostenibili ¢ concertate per la realizzazione ¢

gestione del progetto stesso;

definire le strategic da seguire per il massimo coinvolgimento, se ritenuto necessario, degli altri soggett
istituzionali sovraordinati;

definire le strategic da seguire, valutando le indicazioni che verranno fornite dal Gruppo Tecnico individuato
di seguito per individuare gli aspetti teenici collegati alla realizzazione e gestione successiva del progetto ¢ le
connesse questioni economico - finanziaric, procedurali ¢ amministrative.

la cabina di regia si riunira a semplice richiesta di ognuno dei propri componenti.

costituire un Gruppo Tecnico composto dai Dirigenti dei Servizi T'eenici degli enti sottoscrittori o loro delegati,
da consulenti tecnici ed amministrativi designad rispettivamente dagli enti pubblici con i seguenti compiti:

valutazione, approfondimento ¢ verifica dei tempi ¢ delle indicazioni contenute nel presente protocollo, al
fine di facilitare la realizzazione dellintervento proposto ¢ svilupparlo in modo concertato affinché divenga

clemento condiviso del territorio;

individuazione di eventuali ulteriori atti di concertazione ed istituti giurdici che consentiranno di operare
efficacemente. 11 Gruppo ‘T'eenico definiri al proprio interno le modalitd di funzionamento ed il calendario
dei lavori nel sispetto delle indicazioni espresse dalla cabina di regia; in particolare ciascuno dei component
del suddetio Comitato di Indirizzo potra sichiedere la convocazione del Gruppo soprattutto sollecitarne |
Javori su particolari problematiche da affrontare.

Mantova, .. ..o

COMUNE DI ACQUANEGRA SUL CHIESE
COMUNE DI BAGNOLO SAN VITO
COMUNIE DI BORGOFORTE

COMUNE DI BOZZOLO

COMUNI DI CASTELLUCCHIO

COMUNE DI CURTATONE

COMUNE DI MANTOVA

COMUNI? DI MARCARIA

COMUNE DI SAN MARTINO DALLARGINK

11 Sindaco
Il Sindaco
11 Sindaco
11 Sindaco
11 Sindaco

ILSINdACO 00 eeesreieresenesessnsses
11 Sindaco
11 Sindaco

1l Sindaco

COMUNIEE DI VIRGILIO J1SINAACOo e
PARCO DEL MINCIO 11 Presidente s
PROVINCIA DI MANTOVA 1 Presidente s
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